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DIE LINKE. Berlin
8. Landesparteitag, 1. Tagung
16./17. Januar 2021

Antrag A15

Antragssteller*in: IG Nahverkehr, AK Rote Beete West, Denis Petri (NK), Jurik Stiller (Delegierter
Pkw), Johannes Kolleck (Delegierter ChaWi), Michael Efler (ChaWi), Felix Ehrenberg (Delegierter
ChaWi), Nadja Charaby (Mitglied des BV Mitte und des Landesvorstands), Janine Walter (Delegierte
Pkw), Maximilian Schirmer (Delegierter Pkw, LAG Antifaschismus), Anne Zetsche (Delegierte ChaWi),
Marcus Otto (Delegierter SteZe), Martin Rutsch (Delegierter T-S), Dennis Egginger Gonzales
(Delegierter SteZe), Kristian Ronneburg (Delegierter MaHe), Felicitas Karimi (Delegierte ChaWi),
Katalin Gennburg (T-K), Paul Keydel (Mitte), Simon Glickel (Mitte), Stefan B6éhme (Mitte), Robert
Irmscher (Delegierter R‘dorf), Kai Bartosch (Delegierter R‘dorf), BV Steglitz-Zehlendorf

Der Landesparteitag moge beschlieBen:

Fir eine menschengerechte Stadt: Kiezblocks liberall in Berlin!

DIE LINKE. Berlin setzt sich stadtweit fiir die rasche Umwandlung bestehender Wohngebiete in
Kiezblocks ein. Als Kiezblock wird ein Wohngebiet ohne motorisierten individuellen Durchgangsverkehr
bezeichnet, in dem die StraBen flr FuBganger*innen, spielende Kinder und Radfahrende freigegeben
sind, mit Griinflachen, Freiflachen, Spielorten und Sitzgelegenheiten sowie StraBenmdobeln.

Mit den Kiezblocks werden zwei Ziele verfolgt: erstens eine freizligigere und sichere Mobilitdt der
Menschen, besonders von Kindern, Senior*innen und mobilitdtseingeschrankten Personen zu
ermdglichen; zweitens durch weniger Autoverkehr einen bedeutenden Beitrag zum Erreichen der
Klimaziele, zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels und zur Verbesserung der Lebensqualitét zu
leisten.

DIE LINKE. Berlin begriBt, dass sich stadtweit eine Vielzahl von Initiativen fir Stadtquartiere ohne
motorisierten individuellen Durchgangsverkehr einsetzen und ruft alle Genoss*innen,
Parteigliederungen und Mandatstrager*innen auf, diese Initiativen zu unterstitzen.

Fir DIE LINKE. Berlin ist klar, dass Kiezblocks ein elementarer Bestandteil einer gerechten
Zuganglichkeit des 6ffentlichen Raums fir alle und damit einer sozialen und nachhaltigen Umgestaltung
der Stadt sind. Kiezblocks sind fiir DIE LINKE. Berlin ein Baustein, um die mobilitats-, klima-, ressourcen-
sowie sozialpolitisch notwendige Reduktion des motorisierten Individualverkehrs zu erreichen.
Kiezblocks fordern gerechte Mobilitdt mit dem Umweltverbund in der Stadt der kurzen Wege und
schaffen eine neue Aufenthaltsqualitéat in den Kiezen.

DIE LINKE. Berlin setzt sich in den Bezirken fiir zligige Planungs- und Beteiligungsverfahren zur
Einrichtung moglichst vieler Kiezblocks ein. Auf Landesebene strebt DIE LINKE. Berlin mit dem nachsten
Doppelhaushalt den Aufbau von Strukturen und die Bereitstellung von Ressourcen an, um Kiezblocks
rasch und im Einklang mit den Bedarfen und Bedirfnissen der Anwohner*innen aufzubauen,
weiterzuentwickeln und zu pflegen.

DIE LINKE. Berlin wird sich fiir ein Landessofortprogramm fiir Pilot-Kiezblocks einsetzen, das auf die
Arbeit von lokalen Kiezblock-Initiativen aufbaut und die Erfahrungen mit schnellen Planungsverfahren,
wie bei den PopUp-Radwegen, aufgreift.
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Begrindung:

Seit mehr als 70 Jahren werden Stddte um das Auto und nicht um die Menschen herum geplant. Dies
hat zur Folge, dass auch die Menge des Kraftverkehrs stetig zunimmt. In den vergangenen Jahren kam
es in Berlin zu einer deutlichen Anderung der Ansichten in Bezug auf die Abwicklung von Verkehr und
die Gestaltung des 6ffentlichen Raums.

Seit vielen Jahren arbeiten zivilgesellschaftliche Initiativen auf vielen Ebenen daran, den Kraftverkehr in
Berlin auf ein angemessenes Niveau abzusenken. In der aktuellen Legislaturperiode verabschiedete DIE
LINKE.Berlin gemeinsam mit den Koalitionspartnern die ersten Teile des Berliner Mobilitdtsgesetzes,
das ebenfalls auf eine zivilgesellschaftliche Initiative zurtickging. Die Entwicklung der letzten Jahre zeigt
dabei, dass DIE LINKE.Berlin sich zwar auf der parlamentarischen Ebene intensiv auf hohem fachlichen
Niveau einbringt, also Uber die noétigen Kompetenzen verfiigt, aber dennoch bislang nur wenig
dffentliches, politisches Profil an dieser Stelle entwickelt hat. Gerade aufgrund der jiingsten AuBerungen
der designierten Spitzen der Berliner SPD wird &ffentlich ein Konflikt zwischen dieser und den Griinen
gesehen, in dem beide an Profil gewinnen kénnen - unabhéngig davon, ob die jeweiligen Inhalte
vernilnftig oder glaubwiirdig sind.

Der Antrag, Kiezblocks Uiberall in Berlin zu schaffen und vor allem die lokalen Initiativen zu unterstiitzen
und zu begleiten, ruft dabei eine ganze Reihe linker Grundpositionen auf: Die Ndhe zu progressiven
gesellschaftlichen Organisationen mit lokaler Basis, den Anspruch, Mobilitdt - also die Erreichbarkeit
von Gelegenheiten - fiir alle gerecht zu gestalten. Mit der stadtweiten Unterstiitzung fiir die Einrichtung
von Kiezblocks und der Forderung, dies auch auf Landesebene abzusichern, kann DIE LINKE.Berlin auch
ein starker wahrnehmbares mobilitatspolitisches Profil entwickeln.



